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1 IDENTIFIKACNi UDAJE OBJEKTU/U A TECHNICKEHO A
TECHNOLOGICKEHO ZARIZENi

1.1 Udaje o stavbé a objektu

Nazev stavby:

Stupen dokumentace:

Diléi éast — objekt (PS/SO):

Charakter dilci casti:

Katastralni uzemi, pozemky:

vrs v

Misto stavby diléi ¢asti:

Trat podle Prohlaseni o draze:

Tratovy usek TU:

Definicni Usek DU:

Kategorie drahy:
Kategorie trati podle TSI:

Obdobi realizace:

Modernizace ZST Brno-Zidenice a tpravy v ZST Brno-
Maloméfice

Dokumentace pro spolecné povoleni podle liniového zakona
SO 31-10-01 ZST Brno-Zidenice, Zelezni¢ni svriek

SO 31-11-01 ZST Brno-Zidenice, Zelezni¢ni spodek

zména dokoncené stavby

trvald

Zidenice [661115]

Zabrdovice [610704]

Od km 157,591 526 — do km 158,082 821

749 — Brno hlavni nddrazi — Brno-Maloméfice st. 6

722 — Brno H.-Her$pice-Modfické z. — Brno-Maloméfice st.6
TU 2002 - Brno hlavni nadrazi — Brno-Zidenice (odb.)

TU 2030 - Brno H.Her$pice-Modfické z. — Brno-Zidenice (odb.)

TU 2002 - DU 200202 Brno hlavni nadrazi — Brno-Zidenice
(odb.)

celostatni
P3/F1

07/2025 — 06/2027 celkova vystavba
dale zarazeni do etap a SP dle ZOV



Modernizace ZST Brno-Zidenice a Gpravy v ZST Brno-Maloméfice, DUSL
SO 31-10-01 ZST Brno-Zidenice, Zelezniéni svriek
SO 31-11-01 ZST Brno-Zidenice, Zelezni¢ni spodek

1.2 Udaje o stavebnikovi

s SPRAVA

z ZELEZNIC

Sprava Zeleznic, statni organizace
Dlazdéna 1003/7

110 00 Praha 1 — Nové Mésto

ICO: 709 94 234, DIC: CZ70994234

Stavebnik/investor:

Zastupce investora: Ing. Jiti Cmiel

1.3 Udaje o Zhotoviteli dokumentace a ¢asti dokumentace

Zhotovitel dila: MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.
Legionarska 1085/8, 779 00 Olomouc, 779 00 Olomouc
ICO: 64610357, DIC: CZ64610357

Zhotovitel dil¢i ¢asti dila: Ing. Radim Chylek
Hlavni projektant (HIP): Ing. Ladislav Dorazil,
Specialista dil¢i ¢asti: Dopravni stavby:

Ing. Radim Chylek

Odpovédny projektant dil¢i ¢asti (PS/SO):

MORAVIA CONSULT Olomouc as

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.
Legionarska 1085/8, 779 00 Olomouc, 779 00 Olomouc
ICO: 64610357, DIC: CZ64610357

Ing. Radim Chylek

Zpracovatel prilohy dil¢i ¢asti (PS/SO): MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.
Legionarska 1085/8, 779 00 Olomouc, 779 00 Olomouc
ICO: 64610357, DIC: CZ64610357

Ing. Radim Chylek

1.4 Udaje o nabyvateli PS/SO

Immmmms SPRAVA

z ZELEZNIC

vlastnik:

Vlastnik/sprévce:

Sprava Zeleznic, statni organizace
Dlazdéna 1003/7
110 00 Praha 1 — Nové Mésto
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ICO: 709 94 234, DIC: CZ70994234

spravce:

Sprava Zeleznic, statni organizace
Oblastni feditelstvi Brno
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2 SEZNAM VSTUPNICH PODKLADU
Zakladni

e Zvldstni technické podminky ,Modernizace ZST Brno-Zidenice a Upravy vZST Brno-
Malomérice”; Zpracovani dokumentace pro pro spole¢né povoleni podle liniového zakona,
Sprava Zeleznic, statni organizace, 2023.

Zpracované dokumentace

e Zamér projektu ,Modernizace ZST Brno-Zidenice a Upravy v ZST Brno-Maloméfice®, 12/2022.

Geodetické podklady

e Geodetické podklady 2002km 157-158; Sprava Zelezniéni geodezie 2021-2023
e Geodetické podklady 2002km 158-159; Sprava Zelezni¢ni geodezie 2022-2023
e Geometrické parametry koleje TU 2002 Brno-Zidenice; Sprava Zelezni¢ni geodezie 12/2021

Geodetické doméreni.

e Katastralni mapy.
e Rastrova zakladni mapa CR 1:10 000.
e Ortofotomapa CR.

Geotechnické prizkumy

e InZenyrsko-geologicky prizkum — SG Geotechnika a.s. 09/2023

Ostatni podklady

e Nakresné prehledy Zelezni¢niho svrsku.

e Ostatni dokumentace a podklady SZDC, statni organizace.
e Fotodokumentace.

e  Mistni Setfeni

e Ujednani z vyrobnich porad
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3 POPIS A ZDUVODNENiIi NAVRZENEHO TECHNICKEHO RESENi A HLAVNICH
TECHNICKYCH PARAMETRU

Useky traté Brno hl.n. — odb. Brno-Zidenice a Brno dolni nddrazi — odb. Brno-Zidenice jsou souéasti
trati podle knizniho jizdniho fadu pro vefejnost 002, 250, 251, 261, 300, 340, 251, 260 a 340. Tratovy
Usek patfi do kategorie celostatnich drah a podle platného prohldseni o draze se jedna o trat &islo
722 - Brno H.-HerSpice-Modfické z. —= Brno-Malomé¥ice st.6 a 749 — Brno hlavni nadrazi — Brno-
Maloméfice st. 6. Je soucasti I. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru a soucasti nakladniho koridoru
RFC7. Jedna se o dvojkolejnou trat.

3.1 Stavajici stav

Stavajici trat od Brna hl.n. byla rekonstruovana v roce 2017. Koleje €. 1 a 2 smérem na stavédlo Hady
byly rekonstruovany od km 158,765 v roce 2015. Trat je v tratovém uUseku dvoukolejnd, napajena
stfidavou trak¢ni soustavou 25kV AC.

Odbocka Brno-Zidenice je vybavena stani¢nim zabezpecovacim zatizenim 3. kategorie podle TNZ 34
2620 releovym zabezpedovacim zafizenim typu RZZ AZD 71 s kolejovymi obvody KO 4100 275 Hz
nevyhovujicimi interoperabilité. Umisténi vnitfniho zafizeni RZZ je ve stavédlové ustfedné v objektu
zastavky Brno-Zidenice v prostorach SZ SSZT Brno. Napajeni je zajisténo napajecim zdrojem, ktery byl
vybudovdn v roce 2015 pro navazani elektronického autobloku smér Brno-Maloméfice.

Navrzené kolejové tpravy nejsou navdzany na zde popsany stdvajici stav, ale na provizorni stav.
Provizorni stav je navrZen v ramci objektu SO 31-10-02 a 31-11-02.

3.1.1 Zelezniéni svriek

Zelezni¢ni svréek od Brna hl.n. byl rekonstruovan v roce 2017 a byly pouzity prazce B91S a kolejnice
49E1 a nové vyméneén Stérk. Koleje ¢. 1 a 2 smérem na stavédlo Hady byly rekonstruovany od km
158,765 v roce 2015 a to véetné spodku i svrsku sestavajiciho se z prazct B91S a kolejnic 60E2, nové
bylo zfizeno i odvodnéni. Usek Brno dolni nadra?i — Brno-Zidenice je tvoren kolejnicemi R65 na
betonovych praZcich SB8. Tento svrskovy material byl vkladan v roce 2000.

Ostatni koleje jsou prevaziné z 80. let minulého stoleti. Svrsek se sestava prevazné z kolejnic S49 a
praZce betonové SB8 nebo dfevéné s pevnym upevnénim. Vyhybky jsou ze stejné doby a jsou uloZeny
na drevénych praZzcich. Vyhybky vykazuji velkou miru opotrebeni vlivem velkého provozu a jejich stav
je dlouhodobé neudrZitelny. Problémem je také atypické kolejové kfizeni ¢. 901.

Rozdéleni prazcl je v nové rekonstruovanych usecich ,u“, v nerekonstruovanych ,d“. Tfida zatiZeni
trati je D4 (pro Brno hl.n. — odb. Brno-Zidenice C3). Maximalni rychlost je 80 km/h v misté samotné
odbocky, smérem na Brno hl.n. Ve sméru Brno dolni nadraZi je rychlost pouze 60 km/h.

3.1.1.1 Stavajici rychlost

V fe$eném useku je stanoven rychlostni profil V. V celém tseku Brno hlavni nadra%i — Brno-Zidenice,
je tratova rychlost V=85 km/h. V Useku Brno dolni nadraZi — Brno-Zidenice je stavajici tratova rychlost
60 km/h.

3.1.1.2 Stavajici smérové a sklonové poméry

Zacatek upravovaného Useku Brno hl.n. — odb. Brno-Zidenice v koleji ¢. 1 je tvofen smérovym
obloukem o poloméru R=716,0 m s prevysenim vnéjsiho kolejnicového pasu D=81mm. Poté prechazi
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trat pres krajni pfechodnice délky 56,0 m do pfimé, ktera je vedena v délce celého jizniho zhlavi odb.
Brno-Zidenice. Na zaatku tohoto Useku traté je trat v klesavém sklonu -0,38 %o a nasledné trat
stoupd ve sklonu +5,77 %o a pote v mirnéjsim sklonu +4,50%o.

Zacatek upravovaného useku Brno dolni nadrazi — odb. Brno-Zidenice v koleji €. 1 je tvofen smérovym
obloukem o poloméru R=350,0 m s prevysenim vnéjsiho kolejnicového pasu D=21mm. Poté prechazi
trat bez mezipfimého uUseku (sloZzeny oblouk) do poloméru R=450m, do kterého je pravdépodobné
vloZena vzestupnice pro odstranéni prevysni. Dale stdle v ramci slozeného oblouku nasleduje
polomér R=680,0 a R=6000,0 m. Poté uz pokraduje geometrie v pfimé a to v celé délce rozsahu
rekonstrukce jizniho zhlavi odb. Brno-Zidenice. Na za¢atku tohoto Useku traté je trat v stoupavém
sklonu 0,39 %o a nasledné trat stoupa ve sklonu +5,17 %o a pote v sklonu +7,00%o.

3.1.2 Zelezniéni spodek

Koleje jsou vedeny na vysokém naspu cca 4,5 — 5,0 m nad terénem. Zelezniéni spodek vykazuje
lokalni zdvady. Ty maji za nasledek vyskyt blativych mist a nestabilitu GPK. Prvky odvodnéni nebyly
pfi mistnim Setfeni nalezeny. Na zakladé poruch Zelezni¢niho spodku je usuzovdno, Zze odvodnéni
Zelezni¢niho spodku je nefunkéni, nebo nedostatecné.

3.1.2.1 Mostni objekty a propustky

e Mostvev. km 157,872 - levy
e Mostvev. km 157,880 - pravy

3.1.2.2 Zelezni¢ni prejezdy

e Vpredmétném Useku se nenachazeji zelezni¢ni prejezdy

3.1.2.3 Nastupisté

e Vpfedmétném uUseku se nenachdazeji nastupisté
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3.2 Novy/definitivni stav

3.2.1 Rozsah stavebnich objektt

V rdmci toho stavebniho objektu je feSen Usek traté v km 157,591 526 — km 158,082 281. Respektive
ze sméru Brno-dolni nadrazi v km 5,304 456 —km 158,082 281.

3.2.1.1 Zelezni¢ni svriek

Usek ze sméru od Brna hlavniho nadrazi za¢ind v km 157,591 526 a to smérovou a vy$kovou Upravou
obou stavajicich koleji. Geometricky se pocatek feSeného Useku nachdzi ve smérovém oblouku koleje
¢. 1 o poloméru R=712,0 m. Tento oblouk je prevysen o D=81mm. Nasleduje pfechodnice tvaru
klotoida délky 58,0 m. Do navazujici pfimé je vloZzena jednoducha kolejova spojka ¢. 1 a 5 (J49-1:9-
300) pro propojeni koleje ¢. 1 a €. 2. Poté je vlozena opacna spojka tvorena vyhybkou ¢. 9 (J49-1:12-
500) a kfizovatkovou vyhybkou ¢. 6 (C49-1:9-190). Nasledné je vloZzena vyhybka ¢. 11 (J49-1:14-760)
pro odboceni do koleje ¢.1a. Dale jsou navrhované Upravy napojeny na stavajici stav smérovou a
vySkovou Upravou.

Podélny sklon je na zacatku Useku navazan na stavajici stav klesavym sklonem -0,382 %.. Poté se
smysl sklonu méni na stoupavy o hodnoté 5,912 %o a 4,240 %o. Upravy jsou opét navazany na
stdvajici stav sklonem +1,387 %o0. GPK tohoto Useku pIné respektuje nestavebni projekt ,Geometrické
parametry koleje TU 2002 Brno-Zidenice“ , ktery pro projekéni Gcely poskytla Sprava Zelezniéni
geodezie. Na tento projekt je geometrie navazana a ndvrhové prvky jsou prevzaty.

Usek ze sméru od Brna dolniho nadraZi zacind v km 5,304 456 a to smérovou a vy$kovou Upravou
obou stavajicich koleji. Geometricky se pocatek reseného Useku nachazi ve smérovém oblouku koleje
¢. 1 o poloméru R=350,0 m. Tento sloZzeny oblouk je prevySen o D=22mm. V tomto oblouku je
situovana prevysena vyhybka ¢. 2 (Obl-049-1:9-300(350,000/2105,521)) pro odboéni na Posvitavské
vlecky a T.0. Nasleduje druhy oblouk sloZzeného oblouku o poloméru R=500,0 m. V tomto oblouku je
navrzena vzestupnice pro zruseni prevyseni D=22 mm. Zde je vloZena vyhybka ¢. 3 (J49-1:12-500).
Navazuje dals$i oblouk o poloméru R=650,0 m, ktery pokracuje pfimym usekem. Za kratkou
mezipfimou o délce 17,221 m je vloZen smérovy oblouk poloméru R= 650,0 m oviem opacného
smyslu, neZ oblouk predchozi. Nasleduje vyhybka ¢. 13 (J49-1:14-760-1), ktera tvofi jednoduchou
kolejovou spojku. Dale jsou navrhované Upravy napojeny na stavajici stav stani¢ni koleje ¢. 4
smérovou a vySkovou Upravou.

Podélny sklon je na za¢atku Useku navdzan na stavajici stav stoupavym sklonem +0,391 %o. Poté se
sklon méni na hodnotu 5,270 %o; 4,600 %o a 4,460 %o.. Upravy jsou opét navazany na stavajici stav
sklonem +2,918 %o.

Vstupni sklon stavajiciho stavu na zacatku tohoto Useku byl prevzat ze souvisejici stavby Modernizace
tratového Useku Brno-Zidenice (mimo) — odbocka Brno-Cernovice(SZ, 09, 07/2024 — 12/2025)

Materidl Zel. svrsku bude tvoren kolejnicemi 49 E1 na betonovych praZcich dl. 2,6m s pruznym
bezpodkladnicovym upevnénim. Nové vkladané vyhybky budou tvaru 49 na betonovych praZcich.
Koleje a vyhybky budou svareny do bezstykové koleje.

3.2.1.2 Zelezni¢ni spodek

NavrZena trasa je vedena vétSinou na vysokém ndsypu cca 4,5 — 5,0 m nad Urovni terénu. V rdmci
provizorniho stavu bylo rozsifeno Zelezni¢ni téleso. Po ukonceni provizorniho stavu téleso uvedeno
do plvodniho stavu
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V ramci rekonstrukce je proveden navrh nové konstrukce prazcového podloZi a to v celém rozsahu

stavby. Do pfechodové oblasti mostu byla navriena zesilena konstrukce prazcového podlozi (ddle jen

ZKPP).

Odvodnéni je vzhledem kvedeni trasy na vysokém nasypu

reSeno odrfezem na terén.

V komplikovanéjsich prostorech je odvodnéni feseno systémem trativodl v minimalnim sklonu 5%e..
Zachycena srdzkova voda je odvadéna na svah nasypu.

3.2.1.3 Prehled parcel a vlastnikl

Rozsah zaborl v rdmci celé stavby je patrny z ¢asti dokumentace |. Geodeticka dokumentace.

Prehled parcel a vlastnik(, na kterych lezi SO 31-10-01 a SO 31-11-01

pravo hospodareni

parc.c. vlastnik s majetkem stétu vyuziti pozemku druh pozemku
Katastralni Uzemi: Zidenice [661115]

1104/1 Ceska republika Sprava Zeleznic, s.o. draha ostatni plocha
1104/6 Ceské drahy a.s. - drdha ostatni plocha
5872/3 | Statutarni mésto Brno - ostatni komunikace ostatni plocha
5872/1 | Statutarni mésto Brno - ostatni komunikace ostatni plocha
5872/5 | Statutarni mésto Brno - ostatni komunikace ostatni plocha
5872/4 | Statutarni mésto Brno - ostatni komunikace ostatni plocha

1214 Ceska republika Sprava Zeleznic, s.o. draha ostatni plocha

zastavéna
1213/3 Ceské drahy a.s. - - plocha a
nadvofi

1213/4 Ceské drahy a.s. - - ostatni plocha
5873/1 Ceska republika Sprava Zeleznic, s.o. draha ostatni plocha
5877/13 Ceska republika Sprava Zeleznic, s.o. manipulaéni plocha ostatni plocha
5874/4 Ceska republika Sprava Zeleznic, s.o. jind plocha ostatni plocha
5877/8 Ceska republika Sprava Zeleznic, s.o. manipulacéni plocha ostatni plocha
5877/35 QINN INVEST s.r.o. - jind plocha ostatni plocha
1139/3 | Statutdrni mésto Brno - ostatni komunikace ostatni plocha
1139/4 17 vlastnikd - ostatni komunikace ostatni plocha

1141 14 vlastnik( - - zahrada
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3.2.1.4 Polohovy systém, vytyceni

Zpracovany projekt stavby je navrien v soufadném systému Jednotné trigonometrické sité
katastralni (S-JTSK) a ve vyskovém systému Balt po vyrovnani (Bpv).

Staniceni koleje €. 1 ve sméru od Brna hlavniho nadrazi je na zacatku predmétného useku v km
157,591 526 navazdno na nestavebni projekt ,Geometrické parametry koleje TU 2002 Brno-
Zidenice“, ktery pro projekéni Ulely poskytla Sprava Zelezniéni geodezie. Navrieny stav plné
respektuje tento podklad.

Staniceni koleje ¢. 1 ve sméru od Brna dolniho nadrazi je na zacatku predmétného Useku v km 5,304
456 navazano na GPK souvisejici stavby Modernizace tratového Useku Brno-Zidenice (mimo) —
odboc¢ka Brno-Cernovice(SZ, 09, 07/2024 — 12/2025). GPK pro napojeni poskytl zpracovatel tohoto
projektu.

Do staniceni koleje ¢. 1 ve sméru od Brna dolniho nadrazi je vloZzen skok staniceni 5,350 000 — 157,
773 000, dle stavajiciho stavu.

3.2.1.5 InZenyrské sité

Zjisténé stavajici inZzenyrské sité jsou orientacné zakresleny v pfislusnych vykresovych ptilohach.
Vyznacené vedeni siti je nutné brat jako orientacni, nebot zakres inZenyrskych siti do situacnich
vykresu byl proveden na zakladé podkladd predanych jejich spravci a jejich presnost a spolehlivost je
znacéné rozdilna.

Pred zahdjenim stavby je proto nezbytné nutné pozadat spravce jednotlivych inZenyrskych siti o
jejich presné vytyceni.
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3.2.2 Zelezniéni svriek

3.2.2.1 Obecny popis kolejového reseni

Navrh GPK je navrien vsouladu s CSN 73 6360-1 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje
7elezni¢ni drah a jeji prostorova poloha — Cast 1 Projektovani a v souladu s vyhldgkou Ministerstva
dopravy ¢.177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky rad drah.

Navrh GPK je zpracovan pro rychlost V vozidel klasické stavby vyuZivajici nedostatku prevyseni 1100
mm

Materidl Zel. svrsku bude tvoren kolejnicemi 49 E1 na betonovych praZcich dl. 2,6m s pruznym
bezpodkladnicovym upevnénim. Nové vkladané vyhybky budou tvaru 49 E1 na betonovych praZcich.
Koleje a vyhybky budou svateny do bezstykové koleje.

Konstrukce Zelezni¢niho svrsku je navriena pro bezpecnou jizdu drainiho vozidla pfi nejvétsi
stanovené hmotnosti na ndpravu 22,5t pro ttidu zatiZitelnosti D4, prichodnosti prijezdného prifezu
Z-GC a maximalni rychlosti jizdy.

3.2.2.2 Navrhové rychlosti

Navrhované rychlosti hlavnich stani¢nich koleji

Vi3o Viso Vi
km od km do V [km/h]
[km/h] [km/h] [km/h]
157,591 526 158,082 281 85 - - -
5,304 456 158,082 281 60 - - R

Kolejové propojeni hlavnich koleji je zajisténo spojkami pro rychlost 50, 60, pfipadné 80 km/h. Viz

situacni vykres.

3.2.2.3 Smérové poméry

V nasledujici tabulce jsou shrnuty smérové poméry navrzenych prvkd tras koleji ¢. 1 ve sméru od
Brna hlavniho nadrazi a koleje €. 1 od Brna dolniho nadrazi.
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Tabulka smérovych poméru:

Nedostatek o e
e typ a parametry Rychlost [km/h] . e PrevysSeni
Staniceni [km] prevySeni [mm]
prvku Vv ) D [mm]
I, Imin
Kolej €. 1 (Brno hl. n. — Odb Brno-Zidenice)
157591.526 R;=712,0m (SVU)
85 39 81
157693.730 dl. 102,204 m
157693.730 R;1=712,0m
85 39 81
157732.953 dl. 39,223 m
157732.953 prechodnice
_ 85 39-0 81-0
157790.953 Lia= 58,000 m
n,=8,42-V=716
157790.953 pfima
85 0 0
158,062 807 dl. 271,853 m
158,062 807 ve 2 .
PFima (SVU) 85 0 0
158,082 821 dl. 271,853 m
Nedostatek o e .
" . typ a parametry Rychlost [km/h] o .. Prevyseni
Staniceni [km] prevyseni [mm]
prvku Vv ) D [mm]
I, Imin
Kolej €. 1 (Brno dolni n. — Odb Brno-Zidenice)
5304.456 R; = 350,0 m (SVU)
60 100 22
5324.456 dl. 20,000 m
5324.456 R;=350,0m
60 100 22
157811.724 dl. 64,268 m
157811.724 R:=500,0 m
(vzestupnice) 60 63 - 85 22-0
157822.724
dl. 11,000 m
157822.724 R; =500,0 m
60 85 0
157871.615 dl. 48,892 m
157871.615 T
prima 60 0 0
157904.847 dl.33232m
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Nedostatek A
L typ a parametry | Rychlost [km/h] . v . Pfevyseni
Staniéeni [km] prevysen: [mm]
prvku v i e
I, Imin
Kolej €. 1 (Brno dolni n. — Odb Brno-Zidenice)
157904.847 =
R, =650,0 m 60 66 0
157955.047 dl. 50.200 m
157955.047 Fima
prima 60 0 0
157972.268 dl.17,221m
157972.268 =
R, =650,0 m 60 66 0
157994.072 dl. 21.804 m
157994.072 fima
prima 60 0 0
158052.479 dl. 58,406 m
158052.479 fima J
pfima (SVU) 60 0 0
158082.479 dl. 30.000 m

3.2.2.4 Osové vzdalenosti koleji

Osova vzdalenost koleji ¢. 1, 2 je jednotnd v celém dil¢im staniénim useku, a sice 4,75 m. Osova
vzdalenost koleji od Brna dolniho nadrazi ¢. 1 a ¢. 2 je proménlivd z divodu sloZitosti rozvétveni
jizniho zhlavi odb Brno-Zidenice.

3.2.2.5 Sklonové poméry

Sklonové poméry navrzené trasy jsou patrné z vykresové pfilohy €. 2.201 a €. 2.202 Podélny profil.

Pro zakrouzeni vertikalnich oblouk(l v misté lom( sklond bylo pouzZito parabolickych oblouk druhého
stupné se svislou osou, dle CSN 73 6360-1.

V nasledujici tabulce jsou shrnuty sklonové poméry navrzené osy koleje ¢. 1 ve sméru od Brna
hlavniho nadrazi a koleje €. 1 od Brna dolniho nadrazi.

Tabulka sklonovych poméri:

Sklonové parametry tUseku

Kolej ¢. | Staniceni [km] | VySka [m] Bpv
Délka [m] | Sklon [%o] | Rv [m] Tv[m] |V [m]

Kolej €. 1 (Brno hl. n. — Odb Brno-Zidenice)

157591.526 206,815
1 66,465 0,382
157657.991 206,790 20000 | 62,940 | 0,099
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Sklonové parametry Useku
Kolej €. | Staniceni [km] | VySka [m] Bpv
Délka [m] | Sklon [%o] | Rv [m] Tv[m] |V [m]
Kolej €. 1 (Brno hl. n. — Odb Brno-Zidenice)
157657.991
216,509 5,912
157874.500
208,070 30000 | 2,508 | 0,001
157874.500
186,150 4,240
158060.650
208,859 5000 7,132 | 0,005
158060.650
22,171 1,387
158082.821 208,890
Sklonové parametry useku
Kolej €. | Staniceni [km] | VySka [m] Bpv
Délka [m] | Sklon [%o] | Rv [m] Tv[m] |V [m]
Kolej €. 1 (Brno dolni n. — Odb Brno-Zidenice)
5304.456 207.404
21,465 0,391
5325.921
207.412 2 000 4,879 | 0,006
5325.921
120,656 5,270
157869.577
208.048 3000 1,545 | 0,000
157869.577
58,797 4,240
157928.374
1 208.297 5000 0,900 | 0,000
157928.374
67,271 4,600
157995.645
208.607 10000 | 0,770 | 0,000
157995.645
59,475 4,446
158055.120
208.871 2 000 1,528 | 0,001
158055.120
27,359 2,918
158082.479 208.951

3.2.2.6 Kolejovy rost
Konstrukce Zelezni¢niho svrsku zajistuje bezpeénou jizdu drainiho vozidla pFi nejvétsi
stanovené hmotnosti na ndpravu 22,5 t pro tfidu zatizZitelnosti D4, prlichodnosti prijezdného prifezu
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Z-GC, spodni casti prajezdného prarezu dle referenéniho profilu GIC 3 a maximalni rychlosti jizdy.
Koleje budou svareny v bezstykovou koleje, a to v€etné novych vyhybek.

Kolejovy rost bude zfizovan z vyhradné nového materidlu. Pfipadné z materidlu pouzitého pro
prechodovy stav.

Zelezniéni svriek v kolejich €. 1, 2, 1a,2a,4 a 6:

nové kolejnice tvaru 49 E1, ocel R260 (dlouhé kolejnicové pasy dl. 75 m svarené v BK)

- nové betonové prazce min. dl. 2,6 m o min. hmotnosti 300 kg s Uklonem ulozné plochy 1:40,
s bezpodkladnicovym pruinym upevnénim

- rozdéleni prazca ,u“

- kolejové loze min. tloustky 350 mm od lozné plochu praZce z drceného kameniva frakce 31,5
— 63 mm (objemova hmotnost min. 2000 kg/m°)

Obecné je uvaZzovano s upevnénim typu W14 se svérkami Skl 14 a s jakosti kolejnicové oceli R 260.
V obloucich s polomérem do 700 m je navrZeno uZiti kolejnic z oceli R350HT v obou kolejnicovych
pasech spolecné s upevnénim typu W 30HH se svérkami Skl 30. Kolejnice z oceli jakosti R350HT jsou
uzivany v celé délce 120,0 m.

V nésledujicich tabulkach jsou specifikovany jakosti kolejnicové oceli v kolejich:

Tabulka materidlu Zelezni¢niho svrsku v koleji €. 1:

staniceni definicni délka useku kolejnicova ocel kolejnicovy pés
[km] [m]
5,324 46 — 5,336 96 12,0 R350}£§:§$"d‘wﬁ oba
5,336 96 — 157,995 96 2360 R350HT oba
157,995 96— 158,052 48 56,573 R260 oba

3.2.2.7 Vyhybky

Vramci SO Zelezni¢niho svrsku bude vloZzeno celkem 11ks novych a 2 uZité vyhybky s pruznym
upevnénim na betonovych praZcich.

Stavéni
3 Staniceni Druh mistni
Cislo Oznaceni vyhybky Srdcovka | upevn | EOV M Poznamka
[km] éni el.mot.
pf. EM
Dopravni koleje
UZITA
J491:9-300 - zlp - Pp - CZ V PROV.
1 157,797 219 _b—K1 SK KS ANO EM STAVU (&
1XA)
Obl-049 1:9- NOVA
2 157,805 760 | 300(350,000/2105,521) - zlp SK KS ANO EM
-lp-CZ-b-K2
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Stavéni
5 Staniceni Druh mistni
Cislo Oznaceni vyhybky Srdcovka | upevn | EQV M Poznamka
[km] éni el.mot.
pf. EM
Dopravni koleje
3 157,824 758 149 1‘12'508'_"':2'" -PlI-Cz- SK KS ANO EM NOVA
Obl-049 1:12- NOVA
4 | 157,822724 | 500(540,000/6760,813)-! - SK KS | ANO | EM
zZlp-Pp-CZ-b-K2
5 | 157,873 201 | 4919390 '_zllg‘ Pp-(Z-b SK KS | ANO | EM NOVA
6a/b | 157,892 813 C49'1:9'190K'12'p “cemb- SK KS | ANO | EM NOVA
7 | 157,936 773 | 1¥° 1‘14'7_68"_';31" “e-c SK KS | ANO | EM NOVA
s | 157956312 | % 1:12'5%0_'%" - SK KS | ANO | EM NOVA
o | 157963050 | *° 1:12'50b0_' |Z<I.=I;O “te-Cz- SK KS | ANO | EM NOVA
901 | 157,888 232 KS49-1:9 SK KS | ANO | EM NOVA
10 | 157,961860 | *° 1:14'710_';;'0 P-Cz- SK KS | ANO | EM NOVA
11 | 157977870 | ' 1:14'76b0_' Ii'; “te-Cz- SK KS | ANO | EM NOVA
UZITA
V PROV.
STAVU (&
149 1:14-760-1 - 2lp - Lp - CZ 13) POUZE
13 | 158,049 861 3 SK KS | ANO | EM PRAVA
ORIENTACE
PRESTAVNI
KU

Vsechny nové vkladané vyhybky budou tvaru 49 E1, vyhybky budou vybaveny Zlabovymi praici a
Celistovymi zavéry prazcovymi. Jednotlivé ¢asti vyhybek budou svafeny a néasledné vevareny do
bezstykové koleje. Vyhybky budou dale vybaveny valeCckovym zafizenim, které umoZnuje

prestavovani vyhybek bez nutnosti mazani kluznych stolicek.

Na zékladé poZadavku na material se zvy$enou odolnosti oproti opotiebeni dle piedpisu SZ $3/9 ¢.18
byly vytipovany vyhybky, u kterych je navrzeno zpevnéni jazykl a opornic k nim pfilehlych viz. tabulka
vyhybek (oznaceni K1, K2, K3).

Oznaceni pojizdénych ploch zpevnénych perlitizaci:

KO cela vyhybka (vyménova, stfedni i srdcovkova c¢ast);
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K1 celd vyménova cast;

K2 ohnuty jazyk a pfima opornice;

K3 pfimy jazyk a ohnutd opornice;

K4 srdcovka (pokud se nejednd o standardni vybaveni srdcovky);
K5 cela vyménova Cast a srdcovka;

K6 ohnuty jazyk, pfima opornice a srdcovka;

K7 pfimy jazyk, ohnutd opornice a srdcovka

Zmény polohy kolejnic ze svislé polohy do polohy kolejnice v uklonu (1:40, 1:20) budou provadény
zdsadné mimo vyhybku - v souladu s poZadavky predpisu S3 (kap. Ill), dle schémat skladeb prazci
jednotlivych vyhybek a vzorovych listd. V kolejové spojce, nebo mezi sousednimi vyhybkami, jsou
kolejnice ponechavany ve svislé poloze - do maximalni vzddlenosti 25 m mezi pocatecnimi
(koncovymi) styky vyhybek pfi rychlosti v < 90 km/h nebo do max. vzd. 40 m pfi rychlosti v > 90 km/h.

3.2.2.8 Namezniky

V souvislosti s novym fesenim stanicnich zhlavi a vkladanim novych vyhybek bude tfeba do kolejisté
umistit nové ndmezniky. Situovani ndmezniku je provedeno mezi sbihajicimi se kolejemi na minimalini
pozadovanou vzdélenost 3750mm + rozéiteni plynouci z oblouk dle predpisu SZ S11 ¢l. 19 a CSN 73
6320 tab. 1. Ke kazdé nové vloZené vyhybce bude osazen jeden novy prefabrikovany nameznik.
Celkové bude v ramci Uprav Zel. svrsku v rozsahu tohoto SO umisténo 15 ks betonovych nameznikd.

3.2.2.9 Uzitecné délky koleji

3.2.2.10 Bezstykova kolej

Koleje budou svareny v bezstykovou kolej. Ve vykazu vymér je uvaZzovdno se svarovanim dlouhych
kolejnicovych past dl. 75m.

Vzhledem k vysS$im navrhovanym rychlostem, tudiz i k vysSimu dynamickému namahani, jsou na
zfizeni bezstykové koleje kladeny zvySené naroky. Bezstykova kolej musi byt zfizena v souladu
s novelizovanym predpisem SZDC S3 Zelezniéni svriek, dil XI jedenacta ,Uspofaddni stykované a
bezstykové koleje” a predpisem SZDC S3/2 ,Bezstykova kolej“, ktery Fesi ucelené problematiku BK a
stanovuje i podminky pro zfizovani a udrZovani svafenych vyhybek a vyhybkovych konstrukci.
Soucasné musi byt dodrzeny zasady pro svafovani koleji, které stanovi sluiebni predpis SZDC S3/5
»Svarecské prace na Zelezni¢nim svrsku®. Pfi montdzZi je tfeba dodrZet predepsanou upinaci teplotu
(rozdéleno pro typy koleji a typy kolejového loze).

PFi svafovani BK je nutno bezpodmine&né dodriet podminky a zasady sluzebniho predpisu SZDC S3/5,
zejména pokud se tyka dovolenych upinacich teplot. Svary se kontroluji a pfejimaji rovnéz podle
ustanoveni predpisu S3/5.

Montazni svary budou zhotoveny odtavovacim stykovym svafovanim, zadvérné svary
aluminotermickym svarovanim. Zfizovani BK se musi Fidit pokyny pfedpisu SZDC S3/2.

Stérkové loze ve smérovych obloucich bude upraveno do predepsaného profilu dle tabulky ¢.1
predpisu SZDC S$3/2. Pouziti praicovych kotev dle tabulky ¢.1 uvedeného predpisu neni vzhledem k
hodnotam polomérl smérovych obloukl a navrzenému tvaru Zel. svrsku uvaZzovano.
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Ztizeni bezstykové koleje a postup pti pfejimce téchto praci fesi pfiloha ¢. 1 SR 2/1 (S).

Poloha a vyska bezstykové koleje musi byt pred jejim zfizenim ovéfena mistné-pfisluSnym Spravcem
PPK (SPPK). S tim je nutno pocitat dle TKP ¢l. 8.3.6. jiz v harmonogramu vystavby. Resp. neni mozné
svarovat ihned po smérové a vyskové Upravé koleje, ale je nutné pockat na vysledky kontrolniho
geodetického méreni (i dle S3/2).

Zhotovitel musi zajistit kontrolni méfeni PPK po nasledném podbiti (dle SZDC SR 2/1 (S) a TKP
kapitola 1). Méfeni PPK provede v celém rozsahu SZG jako nezadatelnou &innost (Dle smérnice SZDC
¢. 55, €l. 3.2. patfi toto kontrolni mé¥Feni mezi vykony, které provadi OJ SZDC jako uréené (nemohou
byt provedeny zhotovitelem) priace pro zhotovitele, provadéné jako soucdst dodavky dila pro
zhotovitele stavby financované z rozpoctu stavby).

3.2.2.11 lzolace koleji

3.2.2.12 Brouseni kolejnic

Brouseni kolejnic je navrzeno ve vsech kolejich €. 1, 2, 1a, 2a, 4 a 6 v celé délce SO.

Pro brouseni kolejnic plati predpis SZDC S3/1, dil X. Po kone¢né smérové i vyskové Upravé
geometrické polohy koleji a po zfizeni bezstykové koleje je tfeba provést Upravu mikrogeometrie.
Brouseni zahrnuje likvidaci nedokonalosti jizdni drahy nejucinnéji v oblasti vinovych délek mensich
nez 300mm, tj. plné vyhovuji pro odstranovani vinek a skluzovych vin a zajistuje optimalni pticny
profil hlavy kolejnice.

Uprava mikrogeometrie bude fe$ena zakladnim brousenim povrchu kolejnic tzv. ,preventivni
brouseni“s cilem:

odstranit drsny povrch z valcovani a od pfipadné koroze, jenz je zdrojem vysokofrekvenénich kmit( a
tvorby vinek

e odstranit oduhli€enou vrstvu z vyroby - ma tl. 0,3 az 0,5mm, je mékka a rychle podléha
plastické deformaci, ktera zhorSuje tvar pojizdéné plochy

e korigovat pficny profil pojizdéné plochy na profil nominalni

e dokonale zabrousit vSechny svary kolejnic

e eliminovat povrchova poskozeni vznikla pfi stavbé

Preventivni (zakladni) brouseni vedle celkového zkvalitnéni jizdni drahy podstatné oddaluje vznik
vinkovitosti. Mélo by byt provedeno co nejdfive, zpravidla do 12 meésicl od uvedeni koleje do
provozu.

3.2.2.13 Prechodové kolejnice

V koleji €. 1 a €. 2 ze sméru Brno Dolni n. je nutno navazat na jiny typ svrSkového materidlu. V ramci
souvisejici akce Brno Cernovice — Brno Zidenice byly ve zminéném Useku uZity kolejnice 60E2. Pro
zajisténi prechodu stavajictho Zelezni¢niho svrsku 60E2 na svrSek tvaru 49E1 jsou navrieny
prechodové kolejnice a to dle predpisu SZ S3 Zelezniéni svriek, dil IV, Kolejnice”.

Délka prechodové kolejnice je 12,5m. Do vzdalenosti 50 m od mista prechodového svaru jsou pouzity
pruzné svérky v kolejnici s vys$si hmotnosti (60E2). V kolejnici s nizsi hmotnosti jsou instalovany
prazcové kotvy na kazdém 3. prazci do délky 50 m od mista zmény tvaru kolejnice.
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Z provizorniho stavu Ize zachovat prechodovou kolejnici v koleji ¢.2. V rdmci tohoto SO bude vioZena
jen jedna koljnice.

3.2.2.14 Prazcové kotvy

Pra’cové kotvy jsou navrzeny dle novelizovaného predpisu SZDC S3/2 ve smérovych obloucich o
poloméru mensim nez 280,0 m, vzhledem k uziti Zelezni¢niho svrsku tvaru 49E1 a rozdéleni
betonovych prazcid ,u”.

PraZcové koty jsou rovnéz navrzeny z dlivodu uziti prechodové kolejnice a to v totozném rozsahu.

Navrhované rozmisténi prazcovych kotev

kolej ¢.1 a 2 (smér Brno dolni nadrazi)

km od km do délka useku | na kazidém | podet kotev

5,320 231 | 157,797 902 50,000 3. praici 28

3.2.2.15 Kolejové loZze

Pro kolejové loze plati plné ustanoveni Obecnych technickych podminek (OTP) ,Kamenivo pro
kolejové loze Zeleznitnich drah” ¢&j. 38 992/2020-SZ-GR-013. Ustanoveni téchto obecnych
technickych podminek je tfeba dodrzet pfi veskerych doddvkach kameniva pro kolejové loze.

Kolejové loZe bude zfizeno z pfirodniho drceného, hrubého, hutného kameniva frakce 31,5/63 mm.
Tloustka kolejového loZe je navriena, v souladu s pfedpisem SZDC S3, 350 mm pod spodni loZnou
plochou prazce. Nové kolejové loZe je ve vétsiné useku navrzeno obecné jako zapusténé.

Pfechod ze zapusténého do otevieného kolejového loze a prfechod z otevieného do zapusténého
kolejového loZe bude proveden dle ,Vzorovych listd SZDC (CD)“ 71.11-N s maximalnim podélnym
sklonem rampy drazni stezky 1:10 (10%).

Celkové bude v rdmci toho SO Zel. svréku zabudovano 5 668 m* nového $térku fr. 31,5/

3.2.2.16 Drazni stezky

Pro zajisténi bezpecného pohybu draznich zaméstnancl v kolejisti budou zachovany draini stezky
vné koleji o minimalni Sifce 550 mm v Urovni plané télesa Zelezni¢niho spodku. Stezky vné koleji
i mezi kolejemi v Urovni kolejového loZe (zapusténé Stérkové loZze) nebo u Castecné zapusténého
stérkového loZe, budou zfizeny z ptirodniho drceného, hrubého, hutného kameniva frakce 32/63mm
s povrchovou Upravou stezek z drceného kameniva frakce 4/16 mm v tl. cca 100 mm. Navrh draznich
stezek bude navrien v souladu s vynosem ¢&.j. 34301/2023-57-GR-013.

Rozsah zapusténého kolejového loze
e Vlevo kol. ¢. 1 (smér Brno hlavni nadrazi), km 157,780 953 — km 158,062 807

e Vpravo kol. ¢. 2 (smér Brno hlavni nadrazi), km 157,832 221 — km 158,062 807
e Vlevo kol. ¢. 1 (smér Brno dolni nadrazi), km 157,812 044 — km 158,052 479
e Vpravo kol. ¢. 2 (smér Brno dolni nadrazi), km 157,812 044 — km 158,052 479

Omezeni volného a schiidného manipulacniho prostoru
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Do volného schlidného a manipula¢niho prostoru sméji zasahovat pouze stavby a zafizeni, u nichz je
to z divodu jejich funkce nezbytné (napf. nastupisté, rampy, navéstidla, osvétleni, trakce apod.). Tyto
stavby a zafizeni jsou definovdny v pfislusnych normach nebo jsou definovany vlastnikem
infrastruktury v pfislusnych technickych dokumentech.

Volny schiidny a manipulaéni prostor je dodrzen.

3.2.2.17 Zajisténi geometrické polohy koleje

Dle dilu lll. predpisu SZDC S3 musi byt prostorova poloha koleje vztazena k zajistovacim znackam.
Zajisténi projektované prostorové polohy koleje je dano zajisténim polohy osy a vysky nivelety
temene kolejnicového pasu na polohové a vyskové zamérenou zajistovaci znacku. Zajisténi musi byt
provedeno dle SZDC S3, dil lll v aktudlnim znéni.

Zajistovaci znacky budou umistény mimo charakteristické body trati (ZO, KO, ZP, KP, LN) — problém
z ddvodu synchronizace ASP. Vzddlenosti k charakteristickym boddim musi byt uvedeny na stitcich.

Po dohodé se spravcem prostorové polohy koleje (SPPK) pfi projednavani dokumentace bude pro
provizorni i definitivni zajisténi prostorové polohy koleji pouZito konzolovych znacek stabilné
uchycenych na stozar trakéniho vedeni a hfebovych znacek osazenych do novych zakladd stozaru
trakéniho vedeni (vrtule). Konzolové zajistovaci znacky budou doplnény o Stitek s popisem zakladnich
parametrd zajisténi koleje (upevnéni navafenim ¢i Sroubovym spojem ke stozaru TV). Kovové prvky
budou provedeny s antikorozni povrchovou Upravou.

Zajistovaci znacky budou osazeny podle casového planu stavby tak, aby zaméreni znacek a
zpracovani def. dokumentace zajiSténi prostorové polohy koleje bylo provedeno pro ucely
nasledného podbiti (podle SR 2/1 (S) musi byt definitivni zajisténi jiz pro ndsledné (dfive treti) podbiti).
V rdmci dokumentace skutec¢ného provedeni stavby zajisti dodavatel stavebnich praci.

3.2.2.18 Demontdaze kolejového Useku

Pro uréeni zplUsobu naloZeni se svrskovym materidlem byla vytvorena predkategorizace materialu Zel.
svrsku snasenych kolejich.

Sumarizace rozsahu snaseni koleji je podrobné zpracovana v ,tabulce rusenych koleji“, jeZ je pfilohou
technické zprdvy. Pfesny rozsah snasenych koleji je patrny z grafickych ¢asti tohoto SO (podélné rezy,
situace).

3.2.2.19 Rusené vyhybky

Sumarizace snasenych vyhybek je zpracovdna v nasledujici tabulce:

Cislo Staniceni Typ, oznaceni

1XA 157,766 035 J491:9-300-zlp - Pp-CZ-b k uziti v tomto SO
2XA 157,818 403 Obl-j49 1:9-300(1706,135/255,000) - zlp - Lp- CZ - b bez uziti
5XA 157,842 425 J491:9-300-zlp-Lp-CZ-b bez uziti
7XA 157,941 764 J491:9-300-zlp-PI-CZ-b bez uziti
10XA 157,949 831 J491:14-760 - zlp-Lp-CZ-b bez uziti
11XA 158,007 495 J491:14-760 - zlp-Lp-CZ-b bez uziti
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13 158,049 095 J491:14-760 - zlp - LI - CZ- b K uziti v tomto SO

Celkem bude sneseno 7 ks jednoduchych (pfip. obloukovych) vyhybek. Snasené vyhybky jsou vSechny
pomérové, na betonovych prazZcich. Vyhybky ¢. 1XA a €. 13 budou po sneseni uZity v rdmci tohoto
stavebniho objektu.

Pro urceni zpUsobu naloZeni se svrskovym materidlem byla vytvorena predkategorizace materialu Zel.
svrsku snasenych vyhybek.

Sumarizace rozsahu sndsenych vyhybek je podrobné zpracovdna v ,tabulce rusenych vyhybek”, jez je
prilohou technické zpravy. Pfesny rozsah snasenych vyhybek je patrny z grafickych c¢asti tohoto SO
(situace).

3.2.2.20 Demontaze kolejového loze

Vzhledem k tomu Ze bude odtéZovdno pouze kolejové loze provizorniho stavu, nepredpoklada se
jeho znedisténi. Je tedy veskery material kolejového loZe urcen k opétovnému uziti.

3.2.2.21 Ostatni prace
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3.2.3 Zelezniéni spodek

3.2.3.1 Zafezy

V ramci tohoto stavebniho objektu se trat nevyskytuje v zarezu

3.2.3.2 Naspy

Vyska nasypovych téles nepresahuje 6,0 m. Navrzeny sklon nasypovych svahi je 1:1,5. Veskeré
nasypové svahy jsou opatfeny ochrannou vrstvou ze Stérkodrti frakce 0/63 mm v mocnosti 600 mm.
Povrch svah je tvofen humozni vrstvou tl. 150 mm.

Nasypy vytvorené v provizornim stavu budou odtéZeny a téleso bude uvedeno do stavu plvodniho.

3.2.3.3 Téleso Zelezni¢niho spodku

Plan télesa Zelezni¢niho spodku

Plan télesa Zelezni¢éniho spodku (dale PTZS) je navriena pfedeviim sklon&nd v zakladnim sklonu 5 %.
Na povrchu plané musi byt dosazeno predepsaného statického modulu pretvérnosti. Vzdalenost
okraje plané télesa Zelezni¢niho spodku od osy koleje musi byt u nezapusténého kolejového loze
nejméné 3,1 m. V Usecich se zapusténym kolejovym loZzem je vzdalenost vnéjSich hran stezek od osy
koleje v pfimé min. 3,00 m.

Prabéhy sklonfl PTZS:

Zemni plan

Orientace sklonu | Staniceni Staniceni Hodnota

PTZS od: [km] od: [km] | sklonu: [%]
Kolej & 1 (Brno hl. n. — Odb Brno-Zidenice)

vlevo 157,693 730 | 157,849 560 5,0

vlevo 157,888 020 | 158,062 807 5,0
Kolej €. 2 (Brno hl. n. — Odb Brno-Zidenice)

vpravo 157,693 730 | 157,849 560 5,0

vpravo 157,888 020 | 158,062 807 5,0

Kolej €. 1 (Brno dolni. n. —

Odb Brno-Zidenice)

vlevo 5,324 456 | 157,85174 5,0
vlevo 157,590 10 | 158,052 479 5,0
Kolej & 2 (Brno dolni. n. — Odb Brno-Zidenice)
vpravo 5,324 456 | 157,851 74 5,0
vpravo 157,590 10 | 158,052 479 5,0

Zakladni sklon zemni plané je 5% se spadem k odvodiovacimu zafizeni (trativodu, na svah). Plan je
navrzena ve stfechovitém usporadani.

Na povrchu zemni plané musi byt dosazeno predepsaného statického modulu pretvarnosti. Povrch
musi byt rovny, hladky, bez prohlubni. PIan, kterd by nespliiovala tyto pozadavky, musi byt rozrusena
a upravena tak, aby predepsané pozadavky splnila. Zemni plan musi byt chranéna a pojezdy vozidel
na stavbé po plani musi byt minimalizovany.
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Sklony plané jsou totozné se klonem PTZS, pro tuto problematiku tedy plati tabulka umisténa vyse.

Navrhované rozméry zemni plané jsou ziejmé z charakteristickych pri¢nych rez(l — pfiloha ¢. 2.301 —
2.303.

Navrh prazcového podlozi

Ndavrh konstrukce prazcového podlozi a posouzeni na promrzani a inosnost je obsazen v souhrnné
Casti dokumentace v pfiloze ¢. P.1.1 ,Predbéiny inZenyrskogeologicky prlizkum®, ¢ast D Navrh
konstrukce prazcového podlozi. V nasledujicim textu je kratky pfehled z uvedené pfilohy.

Na zakladé vysledkl osmi kopanych sond realizovanych pred a za mostem pres ulici Bubenickovu byl
v tomto tratovém useku definovan jediny kvazihomogenni celek: km 157,780 — 157,960, Odb. Brno-
Zidenice, kolej €.1 a ¢.2 (Zst. Brno-Zidenice smér Brno hl. n.) a km 5,320 — 5,505, Odb. Brno-Cernovice,
zhlavi Taborska (1. a 2. kolej) a Odb. Brno-Zidenice (4. a 6. kolej).

Na zakladé vysledkl dynamickych penetraci Ize v télese nasypu ocekavat kypré az stiedné ulehlé
pisky (popel a skvaru), silné zahlinéné stérky ¢i nedostate¢né Unosné jemnozrnné zeminy, zejména v
km 5,330 a v hl. 2,5 a7 4,0 m v Odb. Brno-Zidenice (v Zelezni¢ni stanici)

Statické zatéZovaci zkousky v kopanych sondach namérily hodnoty modull pretvarnosti v rozmezi
Edef2= 12,5 MPa (KS3, kolej 4 v km 5,495) aZz 64,3 MPa (KS6, kolej 2 v km 157,785).

Navrh skladby prazcového podloZi od lozné plochy prazce:

Ezp = minimalni poZzadovany modul zemni plané v MPa
Epl = minimalni poZadovany modul plané Zelezni¢niho spodku v MPa

Ezp = - MPa, Epl = - MPa, rychlost 85 km/h
Typ 2.1:

- kolejové loZe (SL) 31,5/63, tl. 350 mm
- §térkodrt (SD) 0/63 mm, tl. 350 mm

Klimatické podminky jsou charakterizovany indexem mrazu Imn = 375°C.den (dle ptilohy 7, predpisu
SZ S4) s hloubkou promrzani 0,87 m.

Navrhové parametry pro material konstrukcénich a podkladnich vrstev je prevzat z Tabulky 2, pfilohy 6
pFedpisu SZ S4 - Zelezni¢ni spodek pro:

- Stérkodrt frakce 0 - 63 mm - ESd = 100 MPa pfi ID = 1,00

- cementem stabilizovanou zeminu (SC) - Estab = 140 MPa

V nasledujici tabulce jsou navrzené typy konstrukci prazcového podloZi vychazejici z typl uvedenych
v piiloze 6 predpisu SZ S4 Zelezni¢ni spodek.

Kolej &.1 (Brno hl. n. — Odb Brno-Zidenice)

délka
T oD DO
P [m]
2.1 157,693 73 157,830 76 137,03
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Kolej é.1 (Brno hl. n. — Odb Brno-Zidenice)

délka
T OD DO
2.1 157,906 42 157,962 81 56,39

Kolej ¢.2 (Brno dolni n. — Odb Brno-Zidenice)

délka
T oD DO
yp [m]
2.1 5,324 45 157,824 76 77,302
2.1 157,908 50 158,052 48 143,979

Vsechny vyse navrzené konstrukce jsou navrZeny tak, Ze vyhovuji i pozadavk{m na promrzani.

ZlepSena vrstva bude provedena v minimalni Sifce 2,50m od osy koleje a na styku s trativodem az
k trativodni ryze. U nasypového télesa bude zlepSeni provedeno v celé Sifce nasypu.

Zesilena konstrukce prazcového podlozi

Pfechodové oblasti se zfizuji pro snizeni, resp. zamezeni rozdilu sedani a deformaci GPK
v mistech prechodu télesa Zelezni¢niho spodku na mostni objekty a v misté Zelezni¢nich prejezdd.
V téchto oblastech musi byt navrZzena zesilena konstrukéni vrstva télesa Zeleznicniho spodku (dale
ZKPP). Pfechod télesa Zelezni¢niho spodku na mostni objekty se zfizuje pomoci pfechodové oblasti za
rubem opéry.

Zesilena konstrukce prazcového podlozZi je navrZena v jednom typu se zesilujici vrstvou ze
stabilizované zeminy vyrobené v misicim centru. Konstrukcni vrstva v oblasti ZKPP je navriena ze
Stérkodrti frakci 0/32 mm nebo 0/63 mm podle materidlu konstrukéni vrstvy v prilehlém Useku.
Skladby zesilenych konstrukci prazcového podloZi jsou soucasti predeslé kapitoly a jsou typy odlisSeny
na zakladé maximalni rychlosti a zatiZeni na koleji.

Konstrukce Kolej €. staniceni od | stani¢eni do | Délka ZKPP
[km] [km] [m]
1 (smér hl.n.) 157,83076 | 157,849 56 18,8

1 (smérhl.n.) | 157,888 02 | 157,906 42 18,4

2 (smér hl.n.) 157,83076 | 157,849 56 18,8
Most v ev km 157,872 a km 157,880

2 (smérhl.n.) | 157,888 02 | 157,906 42 18,4

1 (smérdolnin.)| 157,824 76 | 157,851 74 18,8

1 (smér dolnin.)| 157,890 10 | 157,908 50 18,4
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Konstrukce Kolej €. staniéeni od | stani¢eni do | Délka ZKPP
[km] [km] [m]
2 (smérdolnin.)| 157,824 76 | 157,851 74 18,8
2 (smér dolnin.)| 157,890 10 | 157,908 50 18,4

Minimalni vzdalenost ukonceni ZKPP u téchto mostnich objektl je 12,0m. V ptipadé, Ze by konec
ZKPP zasahoval do pfilehlé vyhybky, je navrieno pod témito vyhybkami zfidit ZKPP v celé délce
vyhybek + dlouhé spolecné prazce.

3.2.3.4 Zardazedla

Vramci tohoto SO je navrieno zardZedlo na konci koleje 1la. Pro tento ptipad byl zvolen typ
kolejnicového zarazedla (jako v plivodnim stavu).

e kolejnicové zarazedlo - km 157,984 515

3.2.3.5 Odvodnéni

V navrhu nebylo mozné dosahnout odvodnéni otevienym systémem. V pripadé krajnich koleji je
odvodnéni zaruceno spadem zemni plané smérem na terén. V ostatnich pfipadech je odvodnéni
zaruceno systémem trativodd.

Staniceni od Sklon a orientace
do [km] Typ odvodnéni sklonu vigéi Délka v ose [m] Zpusob vyusténi
staniceni [%o]
Kolej €. 1 (Brno hl. n. — Odb Brno-Zidenice)
157,835 210
Trativod DN150 -5,0 %o 11,371 Vyusténi na terén
157,846 581
157,890 122
Trativod DN150 5,0 %o 8,317 Vyusténi na terén
157,898 439
157,966 474
Trativod DN150 -5,0 %o 54,524 Vyusténi na terén
158,020 777
Kolej €. 2 (Brno hl. n. — Odb Brno-Zidenice)
157,693 730
Trativod DN150 5,0 %o 141,819 Vyusténi na terén
157,835 210
157,835 210
Trativod DN150 -5,0 %o 13,148 Vyusténi na terén
157,848 358
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157,892 819

Trativod DN150 5,0 %o 65,929 Vyusténi na terén
157,958 733
157,958 733

Trativod DN150 -5,0 %o 57,138 Vyusténi na terén
158,015 829

Kolej €. 1 (Brno dolni. n. — Odb Brno-Zidenice) / Posvitavské vle¢ky

5,324 456

Trativod DN150 5,0 %o 107,042 Vyusténi na terén
157,820 737
157,835 210

Trativod DN150 -5,0 %o 13,148 Vyusténi na terén
157,848 358
157,892 819

Trativod DN150 5,0 %o 65,929 Vyusténi na terén
157,958 733
157,958 733

Trativod DN150 -5,0 %o 57,138 Vyusténi na terén
158,052 189

Kolej €. 2 (Brno dolni. n. — Odb Brno-Zidenice)

157,842 227

Trativod DN150 -5,0 %o 7,880 Vyusténi na terén
157,850 219
157,895 118

Trativod DN150 5,0 %o 10,754 Vyusténi na terén
157,905 874

Trativody

Trativody jsou navrZeny z plastovych trativodnich trubek - bude pouZito tvrzeného materiadlu PE-HD —
DN 150, DN 200, s hladkou vnitfni sténou, s podélnymi $térbinami Sitky 4 mm a délky do 20 mm,
procento perforace na 1 m bude ¢init max. 10 % dle OTP Vyrobky pro odvodnéni Zelezni¢nich trati a
stanic. Mezi jednotlivymi Sachtami jsou trativody vedeny v pfimé.

Trativodky jsou uklddany na vyrovndvaci podsyp ze Stérkopisku tl. 50 mm. Je-li podélny sklon
trativodu mensi nez 5 %o, budou trativodky uloZeny do betonového loZze tl. 100 mm dle vzorovych
list0.

Zasyp trativodni ryhy bude proveden Stérkodrti frakce 16/32 mm s plynulou kfivkou zrnitosti.
Nejmensi velikost zrna nesmi byt mensi nez Sifka nebo pramér perforace. Vlastni zasyp ryhy nebude
hutnén. Trativodni ryha bude ze separacnich dlvodl vyloZena filtracni geotextilii, ta vSak nesmi
zasahovat do Urovné zemni plané a musi byt ukoncéena alespon 5 cm pod hranou pldné — viz vzorové
pficné fezy. Trativodni ryha nesmi byt shora uzaviena prekrytim geotextilii.
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Filtracni geotextilie v trativodu - pouzity material musi splfiovat poZadavky uvedené v tab. 8 OTP ¢.].
S54 316/2014-013:

- pevnost v tahu - min. 7 kNm™;

- taznost pfi maximalni pevnosti - min 30%;

- odolnost proti statickému protrzeni - min. 1,15 kN;
- charakteristicka velikost otvor( Og - min. 60 um

- odolnost proti dynam. protrzeni - max. 34 mm;

propustnost vody kolmo k roviné GTX - min. 1.10% ms™

Dno trativodniho potrubi je situovano min. 0,30m pod okrajem zemni plané, vyjimecné ve stisnénych
odtokovych pomérech 0,15m pod okrajem zemni plané. Podélné sklony trativod(l jsou pfevaziné 5%,
lokdIné s ohledem na moZnosti vyusténi jsou navrzeny sklony 3%.

Neni-li stabilita vykopu odvodnéni dostacujici, ddle v nesoudrinych zeminach, nebo pokud se ve
sténé objevuji vyrony vody, je nutné vykop pazit. Podle ¢l. 147 CSN 73 6133 je nutno paZit vykop
v zastavéném Uzemi od hl. 1,3 m a v nezastavéném Gzemi od hl. 1,5 m. Za stabilitu vykopu a také za
ochranu vykop( pred zaplavenim zodpovida zhotovitel.

Trativodni Sachty

Zakladnim typem trativodni Sachty je plastova Sachta z vysoce odolného tvrzeného materidlu PE — HD
DN 400. Koncové Sachty pred vyusténim pricnym prechodem jsou navrzeny prefabrikované betonové
DN 800. Pro spodni dil betonové Sachty je navrzeno pouZiti skruze s vybetonovanym dnem vysky 1,03
m.

Vzdalenost nejblizsich hran konstrukci $achet od osy pfilehlé koleje je stanovena vzorovymi listy SZDC
a ¢ini 2,20m ve stanici a min. 2,35m na Siré trati, a to do hloubky min. 0,60m pod niveletou koleje. V
pfipadé otevieného kolejové loZe jsou plastové trativodni Sachty navrieny ve vzdalenosti od osy
koleje tak, aby nedochdzelo k presypani poklopt Sachet draznim stérkem.

Trativodni Sachty budou zakrytovany pochozimi poklopy. Poklopy trativodnich Sachet budou uloZzeny
v Urovni drazni stezky. Poklopy plastovych trativodnich Sachet budou zajistény proti zcizeni (zdmkem,
resp. jinym opatienim). Poklop musi byt pfitom lehce odnimatelny a nasazovatelny predevsim pfi
nasazeni poklopu na vnéjsek obvodu Sachty. Trativodni Sachty budou oznacdeny trvalym zplsobem —
plechovy stitek s vyrazenym cislem Sachty.

Zakladni technické podminky na trativodni Sachty stanovi OTP — vyrobky pro odvodnéni Zeleznicnich
trati a stanic.

Svodné potrubi

Svodna potrubi (pficné podchody pod kolejemi) budou provedena z plastovych neperforovanych
trubek s utésnénymi sparami - bude pouzito tvrzeného materidlu PE-HD — DN 200 mm, 250 mm,
nebo 300 mm s hladkou vnitfni sténou. Potrubi bude uloZzeno ve sklonu minimalné 10,0 %o. Svodné
potrubi bude ukladano na vyrovnavaci vrstvu ze Stérkopisku tl. 50 mm, pfipadné podkladni vrstvu ze
Stérkopisku tl. 100 mm mimo prechody pod kolejemi. Hutnény zasyp potrubi bude proveden
z nesoudrzného materidlu (Stérkopisku) na vysSku min. 100 mm nad vrchol potrubi. Zbytek vykopu se
predpoklada zasypat vykopkem hutnénym po vrstvach. Pfi podchodu pod koleji bude potrubi
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podbetonovano a obetonovano betonem C 16/20nX0 min. t1.100 mm. Vyska obetonovani bude ¢init
min. 100 mm nad vrchol potrubi.

St?:::;ni PI::D Sklon [%o] Délka v ose [m] Poznamka
157,820 227 250 10,0 %o 17,489
157,835 210 250 10,0 %o 15,179
157,842 467 200 10,0 %o 5,859
157,898 439 200 10,0 %o 5,300
157,905 668 200 10,0 %o 5,161
157,958 733 200 10,0 %o 6,500
157,966 474 250 10,0 %o 19,701
Vyustni objekty

Vyusténi trativodd a svodnych potrubi je navrieno pres betonové trativodni vyusti,
zhotovené monoliticky nebo jako stavenistni prefabrikat podle vzorovych listl Zelezni¢niho spodku
z betonu C 30/37-XC4, XF3. Svahy pod vyustnimi objekty budou odlazdény lomovym kamenem tl. 200
mm osazenym do betonu C 20/25nXF3 min. tl. 100 mm tak, aby nedochazelo k erozi télesa.

Navrzena betonova vyusténi véetné odlazdéni lomovym kamenem:

Ostatni vyusténi svodnych potrubi ¢i prikopl je provedeno do nové zfizovaného odlazdéni
lomovym kamenem. Pro lomovy kdmen mohou byt pouZity pouze nerozpadavé, pevné uUlomky
hornin nebo valouny, které nepodléhaji povétrnostnim vlivim, neobsahuji vodou rozpustné soli a
nejsou kiehké. Pfednostné se vyuZiji horniny s vy$si mérnou hmotnosti a nizkou pérovitosti.

3.2.3.6 Uprava draznich stavi

Vegetacni ochrana zafezovych svahti

Svahy, které vzniknou vykopy a jejich svahovanim budou opatfeny vegetacni ochranou. Veskeré
zarezové svahy jsou opatfeny ochrannou vrstvou ze Stérkodrti frakce 0/63 mm v mocnosti 600 mm.
Povrch svahu je tvofen humaozni vrstvou tl. 150 mm

Zarezové plochy vcetné prikopl nebudou ohumusovany. V pripadé odrezu (odkop v roviné nebo
malém sklonu) nebudou plochy odfezu dale osetfeny. Tzn., Ze nebude pouZito ohumusovani ani
oseti.

Vegetacni ochrana naspovych svahti

Svahy, které vzniknou budovanim nasyp( a jejich svahovanim budou opatfeny vegetacni ochranou.
Veskeré nasypové svahy jsou opatfeny ochrannou vrstvou ze $térkodrti frakce 0/63 mm v mocnosti
600 mm. Povrch svah je tvofen humadzni vrstvou tl. 150 mm
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3.2.3.7 Chrénicky kabelovych podchodt

V souladu s predpisem SZ S4 jsou veskera nové budovana nebo prekladand podzemni vedeni kiizici
koleje uloZzena do kabelovych chrani¢ek. Osazeni chranicek definitivnich pfi¢nych prechodd pod
kolejemi, véetné vykopl a zasypl, je soucasti SO Zelezniéniho spodku. Chranicky budou provedeny
ztrub PE-HD s vnéjsi primérem 160 mm s hladkym vnitfnim povrchem a obetonovany betonem
C12/15 tl. 10 cm v horizontalnim sméru a 10 cm ve vertikalnim sméru, podklad tl. 10 cm.

Jejich polohy jsou graficky vyznacéeny v situacich a podélnych fezech koleji. Tabulka chranicek s jejich
km polohou a s usporadanim kabelll v jednotlivych pficnych prechodech a fezy kynetami pricnych
prechodu jsou obsahem prilohy teto zpravy.

3.2.3.8 Kabelové zZlaby

3.2.3.9 Demolice a ruseni

V pripadé zastizeni zakladovych konstrukci starych objektl, u rusenych kanalizaci apod. musi byt tyto
konstrukce vybourany do Urovné min. 0,30m pod dno pfilehlého odvodnovaciho zafizeni, ktery bude
prekryt vrstvou zeminy vhodné ke zlepseni nebo jiz zlepsena zemina (v rdmci SO kol. spodku) do
technologické Urovné zemni plané. Konstrukce prazcového podlozi bude zfizena shodné s konstrukci
v prilehlych usecich.
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4 Vyjimky, odchylna Ci Glevova feSeni z norem a predpisu

Vyjimek nebylo zapottebi.

5 Navaznost na ostatni objekty, souvisejici stavby

Pfi provadéni praci na Zelezni¢nim spodku a svrSku je nutno vénovat zvlastni pozornost koordinaci
s profesemi zabyvajicimi se zfizovanim trakéniho, sdélovaciho a zabezpecovaciho zafizeni, pfelozek ¢i
ochran stavajicich inZ. siti, mostnich objekt(, pozemnich objektl, nastupist a silnoproudych zatizeni.
U trativodll je nutno tyto budovat soucasné nebo v pfedstihu, aby bylo zajisténo odvadéni vody
z trativodl. Pokud nebude toto moiné, je nutno vodu z koncovych Sachet trativodnich vétvi
provizorné od¢erpavat.

6 Stavebné montdazni postupy vystavby

Realizace celé stavby ,,Modernizace ZST Brno-Zidenice a Upravy v ZST Brno-Maloméfice, DUSL” probéhne v
nékolika etapach. Navrh postupu praci je podrobné rozpracovan v ¢asti B.8. ,Zasady organizace
vystavby“ a respektuje ndvaznosti a souvislosti stavby jako celku.

Zahdjeni stavby: 07/ 2025
Ukonceni stavby: 60/ 2027

Vykresy s detailnim schématem stavebnich postupl jsou souéasti samostatnych pfiloh v ramci ¢asti
B.8. ,Zasady organizace vystavby“.

7 Vypocty a posouzeni navrhu technického reseni

8 Vazba na predchozi stupné dokumentace

Pfi navrhu byl respektovan zamér projektu ,Modernizace ZST Brno-Zidenice a Upravy v ZST Brno-
Malomérice”, 12/2022.

9 Pozadavky do dalsiho stadia pripravy a realizace

Pfed zpracovanim projektu stavby je nutné provést doplnéni geotechnického prizkumu pro
presné stanoveni kvazihomogennich blokl navrhu konstrukce prazcového podlozi.

Vramci doplikového prazkumu dalSiho stupné dokumentace bude nutno provést
petrograficky rozbor kolejového loZe. Je pravdépodobné, Ze stavajici kolejové loZze obsahuje umélé
kamenivo, které jiz novelizovany predpis SZDC S3 nepfipousti. Jeho pouZiti v ramci recyklovaného
kolejového loZe napf. do ostatnich stani¢nich koleji je nutné navrhnout v souladu s novelizovanymi
OTP a predpisem SZDC S3. Petrograficky rozbor bude proveden jako dopliikovy prizkum v dal$im
stupni PD. O jeho pfipadném vyuZiti bude rozhodnuto v dalsim stupni PD.

10 Prehled pouzitych norem, predpist, vzorovych listi apod.

e (SN 73 6320 Priijezdné priifezy na drahach celostatnich, regionalnich a vle¢kach normélniho
rozchodu,

e (SN 73 6360-1 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezni¢nich drah a jeji
prostorovd poloha, Cast 1: Projektovani,

e S7ZS3 Zelezni¢ni svriek,
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e SZDC S3/1 Predpis pro prace na Zelezni¢nim svriku,

e SZDC S3/2 Bezstykova kolej,

e S753/9 Technicka specifikace novych vyhybek a vyhybkovych konstrukci soustav Zelezni¢niho
svrsku UIC 60 a S 49 2. generace

e SZS4 Zelezni¢ni spodek,

e SZDC71-710 Vzorové listy Zelezni¢niho spodku,

e Technické kvalitativni podminky staveb statnich drah (TKP), Kapitola €. 1 azZ 33,

e TNZ 01 3468 Viykresy zelezni¢nich trati a stanic,

e TNZ 73 6334 Oploceni a zabradli na drahach celostatnich a regionalnich,

e TNZ 73 6949 Odvodnéni Zelezniénich trati a stanic,

e SZDC M21 Topologie sité a stani¢eni Zelezni¢nich drah,

e Vyhlaska ¢. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky rad drah,

e Vyhlaska ¢. 398/2009 Sb., o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové
uzivani staveb,

e Zakon 266/1994 Sb., o drahach,

e ajiné.

11 Odpady

Material stavajiciho kolejového lozZe, je podle zdkona ¢. 185/2001 sb. a dopliujicich vyhlasek ¢.
376/2001 sb., 381/2001 sb., 382/2001sb., 383/2001 sb., 384/2001 sb., 237/2002 sb. zattidén jako
odpad ostatni nebo nebezpecny pod katalogovym cislem 170507 (kontaminovany) a 170508
(nekontaminovany). Vyluh jemnozrnné frakce z kolejového loZe se fidi vyhlaskou ¢.383/2001 Sh.

Mira kontaminace zavisi na umisténi v Zelezni¢nim svrSku. Nejvyssi kontaminace je v oblasti
stavajicich vyhybkovych vymén, pfipadné v mistech ¢astého stani hnacich vozidel. ZpUsob likvidace
nebo opétovného pouziti materidlu kolejového loZe je uveden v casti ,Stavajici Stérkové loze”,
zpUsob vyuZiti materidlu kolejového rostu je uveden v ¢asti ,Rusené koleje”. ZpUsob likvidace odpadu
je predevsim popsan v Casti B.6 ,,Popis vlivll stavby na Zivotni prostiedi a jeho ochrana” dokumentace
DUSL.

V ramci SO 31-11-01 se predpoklada vytézit celkem 5 618 m? zeminy. VytéZeny material bude poufit
pouze k zpétnym zasyplm (chraniéek, svodnych potrubi, Sachet atd.) a stavbé nasypl je zapotiebi
cca 33 m? zeminy.

Vramci SO 31-10-01 bude vytéeno cca 3 520 m’ materidlu ze stavajiciho $térkového loZe. Na
kazdou snesenou vyhybkovou jednotku je uvaZovano s nutnym odtézenim 15 m? kontaminovaného
kolejového loZe. Kontaminované SL je uvaZovano u nékterych usekd koleji, kde pravidelné zastavuji
vlaky — ndstupisté a u navéstidel. Celkem se predpoklada vytézeni cca 0 m® kontaminovaného SL.

V ramci SO 31-10-01 se uvazuje vyziskané kolejové loZe jako odpad.

12 Interoperabilita

Redend trat je trati celostatni, zafazena do evropského Zelezni¢niho systému (Zakon ¢.
266/1994 Sb. o drahach, §3a). Jedna se o dvoukolejnou, elektrifikovanou trat stfidavou proudovou
soustavou 25 kV. Je soucasti |. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru a soucasti ndkladniho koridoru RFC7.
Trat je charakteristicka vysokym rozsahem dalkové osobni dopravy a v ndkladni dopravé i tranzitnich
nakladnich vlakl z baltskych ¢i jadranskych pristavd.
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Posuzovani projektd s Technickymi specifikacemi interoperability (TSI) se tidi zakonem
€.134/2011 Sb., kterym se méni zakon 266/1994, o drahach. Zapracovava mj. smérnici 2008/57/ES.
Evropsky Zelezniéni systém v CR je drahou celostatni. Stavby na draze celostatni musi mit ES ovéieni
subsystému notifikovanou/ozndmenou osobou. TSI jsou pfimo platné legislativni dokumenty, které
jsou zdvazné pro vsechny clenské staty Spolecenstvi.

Pro zpracovani projektu, jako podklad pro splnéni pozadavk( z hlediska interoperability, byly

pouzity narodni zakony a vyhlasky, technické normy, interni pfedpisy, smérnice a vzorové listy.

Zakladni parametry pro stavbu dle §4 Vyhlasky 352/2004 Sb. o provozni a technické
propojenosti evropského Zelezni¢niho systému a jejich hodnoty dodrzené v ramci stavebniho objektu
jsou:

Prijezdny priifez
Technické rfeseni SO 18-10-11 respektuje prijezdny prirez Z-GC. Tento prljezdny prirez podle
CSN 73 6320 je odvozen od vztaznych kinematickych obrys( vozidla GC podle vyhladgky UIC 506, UIC

505-1, UIC 505-4. NavrZené reseni vyhovuje prostorové prichodnosti pro loznou miru UIC GC a Sirsi
vozidla.

Dale je v projektu dodrzovan Volny schiidny a manipulaéni prostor (VSMP), ktery je definovan
podle Vyhlasky MD ¢.177/1995 Sb.

Konstrukce Zeleznicniho svrsku a spodku

Je navriena pro bezpecnou jizdu drdzniho vozidla pfi nejvétsi stanovené hmotnosti na napravu
22,5t pro dosazZeni pozadované tratové tridy zatizeni D4 s pridruzenou rychlosti 120km/h.

Konstrukce Zelezni¢niho spodku je navriena v souladu s predpisem SZ S4. Zakladni parametry
pro navrh prazcového podlozi:

e  PoZadované parametry praZcového podloZi pro koleje s rychlosti 121-160
km/h + zdtéZ > 2 mil.hrt/rok

- min. poZadovana hodnota modulu pretvarnosti na zemni plani............ E,, =40 MPa
- min. pozadovana hodnota modulu pfetvarnosti na plani zel. spodku......E; = 60 MPa

e  PoZadované parametry praZcového podloZi pro koleje s rychlosti do 80km/h
véetné + zdtéZ > 2 mil.hrt/rok

- min. poZadovana hodnota modulu pfetvarnosti na zemni plani............ E,, =20 MPa
- min. pozadovana hodnota modulu pfetvarnosti na plani zel. spodku...... E,; = 40 MPa

e  ZKPP v prechodové oblasti mostnich objekti a prejezda:

- modul pfetvarnosti plané Zelezni¢niho spodku — Epn i = 80 MPa

Technické feseni tohoto SO respektuje obecné poZadavky dle §8 - §12 vyhlasky ¢.352 a dale
§13 vyhlasky ¢.352, ktery definuje konkrétni pozadavky pro subsystém infrastruktura.

13 Vlivy realizace na Zivotni prostredi

Materidly pouZité k realizaci Zelezni¢niho svrsku a spodku lze z hlediska Zivotniho prostiedi
povaZovat za nezdvadné. V souvislosti s vystavbou tohoto stavebniho objektu nebudou kaceny
vzrostlé stromy a myceny porosty.
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Vliv stavby na Zivotni prostredi je podrobné popsan v souhrnné ¢asti dokumentace.

14 Bezpecnost prace

Pfi realizaci stavby je nutno dodriovat viechny platné smérnice, predpisy a normy CSN, véetné
dodrZovani predpist o bezpecnosti a ochrané zdravi pracujicich platnych v dobé provadéni stavby.
Zakladni zasady a pozadavky pro bezpecnost a ochranu zdravi pti prdci a provoz technickych zafizeni
pfi stavebnich pracich jsou dany zejména predpisy : zdkon ¢.262/2006 Sb., v platném znéni , zakon ¢.
309/2006 Sb., v platném znéni , nafizeni vlady ¢. 591/2006 Sb., v platném znéni NV 362/2005 Sb.,
nafizeni vlady ¢. 361/2007 Sb., nafizenim vlady 378/2001 Sb., nafizenim vlady 495/2001 Sb.,
nafizenim vlad 375/2017 Sb., nafizenim vlady 101/2005 Sb., 148/2006 Sb., natizeni vlady 168/2002
Sb., Déle plati vyhlasky a nafizeni souvisejici, zejména wvyhlaska 268/2009 Sb., vyhlaska 50/1978,
vyhlaska 19/1979 Sb., vyhlaska 48/1982 Sb., vyhlaska 17/2003 Sb., vyhlaska 79/2013 Sh. Vsechny
v platném znéni a dalsi pravni a ostatni pfedpisy v platném znéni.

Zhotovitel stavebnich praci musi pfi stavebni ¢innosti postupovat v souladu s fadem SZ R14
,Rad zabezpeceni pozarni ochrany statni organizace Sprava zeleznic” a dodrzovat dle predpis SZ Bp1
»Pokyny provozovatele drahy k zajiSténi bezpecnosti a k ochrané zdravi osob pfti ¢innostech a pohybu
v jeho prostorach a v prostorach Zelezni¢ni drahy provozované Spravou Zeleznic, statni organizaci“ a
dale predpis SZ Bp3 ,Bezpecnost a ochrana zdravi pfi praci na stavbach a pfi stavebnich &innostech v
prostordch Spravy Zeleznic, statni organizace”. Zhotovitel pfi ¢innostech na trakénim vedeni a v jeho
blizkosti na Zelezni¢nich drahach celostatnich, regionalnich a vleckach musi postupovat v souladu se
SZDC TNZ 34 3109. Pracovnici zhotovitelé musi splfiovat odbornou zptsobilost dle SZDC Zam1
Predpis o odborné zpUsobilosti a znalosti osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy

PFi pracich v ochrannych pasmech inZzenyrskych vedeni a technické infrastruktury je tfeba plnit
o dalsi pozadavky a podminky spravce sité. Zakres inZzenyrskych siti je nutno pokladat za orientaéni a
je nutno zajistit pred zahdjenim stavby vytyceni inZenyrskych siti. Projekt je FfeSen tak, aby byly
dodrzeny podminky zajistujici bezpecnost prace i provozu jak béhem stavby, tak i po dokonceni.

Budou-li na stavenisti vykonavany prace a cinnosti vystavujici fyzickou osobu zvySenému
ohroZeni Zivota nebo poskozeni zdravi, které jsou stanoveny provadécim pravnim predpisem nebo
splni-li stavba podminky po doruéeni oznameni o zahajeni praci oblastnimu inspektordtu prace
pfislusSnému podle mista stavenisté, zadavatel stavby zajisti, aby byl pfi pfipravé stavby zpracovan
plan podle druhu a velikosti plné vyhovujici potfebam zajisténi bezpecné a zdravi neohroZzujici prace,
a aby byl pfi realizaci stavby aktualizovan. Tento dokument stanovuje pravidla spoluprace pfi realizaci
na projektu v otazkach bezpecnosti a ochrany zdravi pfi prdci na stavenisti. Tento dokument musi byt
zpravovan v souladu s pozadavky legislativy podle §15 odstavec 2 zdkona ¢. 309/2006 aktualnim
znéni.

Budou-li na stavenisti pUsobit zaméstnanci vice neZ jednoho zhotovitele, je zadavatel stavby
povinen pisemné urcit jednoho nebo vice koordinatorl s prihlédnutim k druhu a velikosti stavby a jeji
narocnosti na koordinaci opatfeni k zajisténi bezpecné a zdravi neohroZujici prdce na stavenisti.
Koordinator musi byt uréen pfi ptipravé stavby od zahajeni praci na zpracovani projektové
dokumentace pro stavebni fizeni do jejiho pfedani zadavateli stavby a pfti realizaci stavby od prevzeti
stavenisté prvnim zhotovitelem do prevzeti dokonéené stavby zadavatelem stavby.

PFi pripravé a realizaci staveb, u nichz nevznika povinnost doru¢eni oznameni o zahdjeni praci
tj. celkova predpokladana doba trvani praci a ¢innosti neni delsi nez 30 pracovnich dnd, ve kterych
budou vykonavany prace a ¢innosti a bude na nich pracovat soucasné vice nez 20 fyzickych osob po
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dobu delsi nez 1 pracovni den, nebo celkovy planovany objem praci a ¢innosti béhem realizace dila
ne presdhne 500 pracovnich dnl v prepoctu na jednu fyzickou osobu, nebo stavba nevyZadujicich
stavebni povoleni ani ohlaseni podle zvlastniho pravniho predpisu se koordinator BOZP neurcuje.

15 Vyhodnoceni dosazeného reseni

Navriené kolejové feseni spliiuje poZzadavky zadavacich podminek.
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V Ostravé, prosinec 2023
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